
Rectification de la voie
avant modification du quaiQuais en courbe

Qualité de l'armement

Qualité des assainissements

Qualité de la plateforme

Géométrie successive des éléments

Vitesse

Trains lourds/trains léger

qualité du tracé

Pérennité de la
qualité géométrique

Marges d'entretien

Bourrage

Exploitation/Maintenance

Recollement

Contrôle topographique de la position de la voie
ripages par rapport au projet pour épuresRectification hallade avant NCBourrage

Piquetage lors des travaux

Pré piquetage
Implantation

Phasage

Aires de montageApprovisionnement du chantier

Interceptions travaux

Gaz toxiques

Poussières

Bruit

Retraîtement des déchetsEnvironnement

Réalisation

AVP/PRO

Emergence
Réalisation de dossier

Par MOA

Fonctionnel

Métier

Géographique

Découpages

Notice descriptive

SNCF entrepreneur

Entreprise

Estimation des coûts

Génie civil

Gabarits

Environnement

Entre-axes

Ripages

Relevages

Vitesse sur ouvrage

OA

1500V/25KVPortée entre supportRayons

DésaxementDévers

Gabarit support

Rappel d'aiguillages

Déclivité du plan de roulement

Ripages

Relevages

Caténaires

Vitesse

Déclivité

Position GF

Programmes

Distance joints/signaux

Organnes de commande d'appareils

Isolation de la voie

Joint isolant

ESC

Interactions
études

ITE

Voie métrique, sub métrique

Trains touristiques (RTCF)

Ligne nouvelle à grande vitesse

Pendulaire

Ligne classique

Référentiels à utiliser

Entre-axes  à réaliser

Débouché gabarits à dégager

Marges d'entretient caténaires

Isolation électrique

Gabarits

Possibilité de relevage sous pont route

Surcharge admissible

hauteur de ballast sous NIT
Possibilité de relevage sur pont rails

1,5 KV

25 KV
Possibilités de relevage caténaires

Vitesses admissibles

Insuffisances admissibles
Groupes DEMAUX

Protection des agents

Marquage sur les quais Protection des voyageurs
Vitesses

Trafic envisagé

Trafic existant
Groupes UIC

Longueur des quais Longueur des trains

Tonnages transporté

Voyageurs, FRET

Electrique, diesel, bi-mode

1ère, 2ème, 3ème

Catégorie de train

Matériel

Hydraulogiques

Ecologiques

Floristiques

Faunistiques

Architecturales

Archéologiques

Contraintes enevironnementales

Installations classées

Alimentation en eau

Assainissement

Télécom

GDF

EDF

Réseaux divers

Relevé GOP

Engins surbaissés Profil en long routier au PN Levés topographiques

Relevé des flèches

Dossiers d'initialisation

Etudes d'émergence
Plans 1/1000ème

Descriptif de l'état actuel

Ecartement

Nivellement transversal

Nivellement longitudinal

Gauches

Comparer aux épures pour déterminer
si rectification de courbe nécessaire
(ripages voie/caténaires)

Dressage

Qualité géométrique des zones de raccords
Enregistrements MAUZIN

Variation de dévers

Coefficient de dévers C
Dévers existants

Variation de flèche

Longueur des doucines
Longueur des raccordements

Rayons existants

Epures hallades

VP

Taquet dérailleur

Dérailleur unifié

Aiguille d'ensablement

Impasse de sécurité

Protection des VP VS
Catégorie des voies

Longueur de canton

Déclivités moyennes

Contraintes d'exploitation

Thèmes de manoeuvre
Fonctionnalités

Programme signalisation

Position des joints électriques 

Isolation de la voie
Distance signaux / joints électriques

Distances signaux / GF

PN

Jalonnement, RT

ZR

Vitesses pratiquées

Plans techniques SES

Attelages

Traction

Freinage

Déclivités

Déplacement

Réutilisation
Âges des constituants

Variation de dévers

Rayon
Appareils de dilatation

Protection (GF)

Encombrement organes de commande Motorisé

Contrôle d'aiguille si lev ier > 7m JP Manoeuvré à pieds d'oeuvre

Bois, béton

Performances

Talonnés

VCC Pris en pointe

Appareils de voie

Type d'attaches

Travelage

Epaisseur de ballast

Type de ballast

Type de traverses

Barres normales

LRS

Armement

Schémas d'armement
Base CIV

TRACE DE VOIE


